BOLOGNA
La realta economica

di una straordinaria
provingia 1taliana
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na piccols dinastia familia-

e puds nascere davvero dal

%/ nulla. e non & detto che cio
accada solo nel sogno amencano. Pud
succedere anche solle rive del Save-
na, subito foori Belozna: in una stori
che comineia con una piceola bottega
nell’immediato dopoguems, ¢ che ogg
riguarda davvere perfing I America, nel
senso che da San Lazzaro ¢’ chi con-
nolla sedi operative e punti vendita nel
continente nordamericano, dal Canada

aoli Stati Hniti. 1 wtto, pur layorndo
in una dimensione che ha ancora mol-
to del fammbiare: circa 70 dipendenti
per cingue aziende (Poggipolini, NCR,
Cast Engineering, PV Technology e PV
Tech GmbH, quest'ultima con sede in
Genmania) che completano le poten-
zialith complessive offerte dal sruppo.
“la prmia cosd a cul puntiamo & 3
qualith — sostiene con forza 1l titolare
Stefano Pogoipolini ~ e 1l mercaty in
eostante espansione i da ragione dato
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che il nostro trend di cresaita si aggina
anmualmente fra il 15 e Il 25%™. Una
erescita dunque ragionata, clie mira &
portare grande atienzione prima di tutto
agl importanti elienti consolidat. “E
con la voglia di sperimentare sempre
prodotti nuovi - come dicono in azienda
- peiché & questo innanzitliito che da
stimolo costante sia o chi dirige sia a
ch lavora™. Basti un dato, a caso, come
esempio: ooni anno, per il solo settore
acing, vengono realizzati citea 400000




disegni originali... Ma andiame: con or-
dine. Nei primi anni Cinguanta, Calisto
Poggipolini aveva una piccola attivit
i tornitore, imziata Facendo casse di
crologi: da bravo arligiano, sapeva ce-
sellare viti e bulloni con grande preci-
sione, partendo anche da basi di titanio
che allora servivano soprattutio per le
biciclette. 11 figlio Stefano, adolescente
negli anni del boom economico, era
appassionato di gare in moto ed il padre
ali “preparava’” le moto grazie alla pro-

pria arie. Siefano capi presto che questa
precisione nel lavorare il titanio per co-
struire piccole parti meccaniche poteva
gssere una grande occasione di crescita:
cosi nacque la fortuna della Poggipol-
ni, & partire dai primi bulloni in titanio
presentati al Motorshow del 1977, Da
allora ad oggi. la Poggipolini & diventata
un"azienda protagonista nel settore, che
vanta collaborazioni privilegiate con
marchi del calibro di Ferran e Agusta.
E da qualche anno & entrato in gioco
anche il figlio di Stefano, Michele, oggi
venfitreenne: € lui a gestire la NCR,
azienda acquistata dal gruppo nel 2002,
che applica una tecnologia d'avangoar-
dia alle basi Ducati, e rcalizza moto,
da pista e da sirada, di grande qualiti,
leggerissime e velocissime. Nel Motor-
show del *77 1 bulloni in titanio furono

di qualiti”. Dai bulloni per le mote a
componenti come i tappi della benzina
o dellolio, le parti speciali prodotie da
Pogeipolini sono di altissima precisione
e, nella magsioranza dei casi, abbinano
la resistenza alla lezgerezza dei materia-
li. Cosi, ogoi Poggipalini & un smppo in
costante crescita, che ha ottenuto in anni
recenti anche cerlificazioni importanti
e significative: dall’Um En [so 9001,
oftenuta gia dieci anni fa, fing alle
omologazioni ufficiali avute da Agusta
e Ferrari (“da quest’ultima sizmno omo-
dozati anche ' gallenia del vento, oltre
1 300 km orari”, sottolinea il tiplare).
Detto tutto cio, e angurando alla Fami-
glia Poggipolini ulteriori  generazioni
di fortun:ti sperimentatori, & necessario
perd chiudere il cerchio. Dgzgi che Ste-
fano' ouida un gppe Stmato in wtto

La dinastia_

subito notati da Ducati ¢ Brembo; poi
per ['azienda madre & stato un crescen-
do. A partire dagli anni “80, il contatro
con il mondo automobilistico: dapprima
con la Porsche e dall’88 con la Ferrari.
che rimane i’ eggl uno dei ¢lienti pio
sigmificativi. Negli anni 90, si apri per
la Poggipollini il mercato aeronautico
grazie alla partnership con gli elicotter:
Agusia. Da due anni & questa parte, pot,
il nuovo business legato al settore delle
supercar: immediato e notevole il gradi-
mento, tanto che fra i elienti gia stabi-
lizzati nel setlore si pussono annoverare
Aston Martin, Bugatti, Lamborghini...
“Iniziando dal titanio, dalla capaciti di
costruire componenti finissimi partendo
dal pieno. nel corso degli anni abbiamo
allargato la nostra offerta perfezionan-
doci nella lavorazione di leghe speciali,
anche d’acciado — spiega Stefano Pog-
sipolinl — All'mterno delle aziende che
compongena il nostro: gruppo abbiamo
sviluppato tecnologie di lavorazione a
caldo, di rullatura a caldo (fra i seicento
e 1 mille sradi). di trattamenti termici
sotto yuoto, di rivestimenti, di tifiniture

&

Da un’idea partita
negli anni 50, la
famiglia Poggipolini ha
costruito un gruppo
capace di lavorare con
assoluta precisione le
leghe leggere

il mondo, oggi che il figlio Michele il
mondo lo gira di continvo per promuo-
vere i nuovi perfetti prototipt NCR., che
ne & di nonne Calisto, colui che lancit [a
dinastia del titanio? Anche se ha ormai
superatn gli oftant anni, il capostipite &
ancora [i; ogni glomo passa dall”azien-
da, ed & ancora in zrade, al suo omio
personale. di realizzare piccale opere
di perfezione, mentre decine di siovani
ingesmeri & operal altamente specializ-
zati lavorano negli ambienti adiacenti.
Chissa se lo avicbbe mai immaginato,
quand’era un ciovane (omilore nella
Bologna degh anni Cinquanta... B
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La prima moto
stradale in titanio

Si chiama Leggera

il prodotto di punta

di NCR.

Azienda del gruppo
Poggipolini, elabora
nasi Ducati realizzando
perfette moto da pista
e da strada

Michele Paggipolini

opo 1l focus sui successi di
& Poggipolini Group, gesti-
B W to da Siefano Poggipolini,
raccontato in questo numers, sod-
disfazioni analoghe pud annoverare
il figlio Michele, che pur essendo
ancora giovanissimo vanta gid una
notevole esperienza alla guida di
NCR. Anch'esso marchio storico bo-
lognese legato alla radizione Ducatl,
"azienda & nata negli anni Sessanta a
Borgo Panigale. ¢ da sempre trasfor-
ma fe moto stradalt Ducatr in moio
da competizione. Nel 2002 I'ingresso
nel gruppo Poggipolini, proprie men-
tre Michele stava facendo esperienza

mternazionale, ancora adolescente,
nel mondo delle due rouote. “A

sedici anni ho avuto la [ortuna

di seguire il mondiale Super
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be Fe = / valli, la Millona

bike col teamm NCR — racconta —;
poi. nel 2002, quando il gruppo ha
acquistato 'azienda, ingaggiammo
un grande prlota come Pierfrancesco
Chili, mentre 1o seguive il merchandi-
sing dell’azienda. Nel 2004 ho girato
per sei mesi il nord America per una
sorta di tour promozionale det nostr
prodotti: e anche questa & stata dav-
verg un'esperienza importante, con-
siderando che il mercato nordameri-
cano ¢ decisamente il pill importante
per noi, & assorbe circa PB0% della
produzione”. Contemporaneamenie
alla “formazione” del giovane Pog-
gipolind, anche la NCR, entrata nel
gruppo di famiglia, cambiava marcia.
Dral 2002 ad ogei, "azienda ha realiz-
zale quatiro progetti di moto {tre solo
da competizione e 1ultimo stradale),
che hanno fatto innamaorare migliaia
di “ducatisti™ prototipi basati sui
motori Ducan, arricchendole grazie
alla tecnologia Poggipoelini. “Anche
se il modello che ci ha lanciato sul
mercato mondiale & stato la Macchia
Nera (Fiera di Milano, 20033, che
perd & rimasto solo a livello

di prototipo, la nostra pun-

ta di diamante resta la

prima moto effettiva-

mente realizzata; la

Millona, la hicilin-

drica pilt legge-
ra del mondo e

i completamen-
| te progettata

in NCE™. 125

& una mote che ha
foey ' vinto 28 gare su 4i) e
35 podi, anche in com-
petiziong con merzi molto
pill pesanti e potenti, proprio
grazic alla sua leggerezza,
“La produzions & neces-
sariaments  limitata, le
productamo su misura
e solo su richiesta,



per appassionaci di racing (Millona &
solo per uso in pista) ma anche per
collezionistl. Quest’anno ne abhiamo
prodotti trenta esemplari e ogni mo-
dello ha soluzioni ad hoe™. 11 secondo
progello, realizzato in collaborazione

con la Dueatt Mord America, & invece
la New Blue: la produzione & iniziata
ammarzo 2007, e ne verranno prodotie
solo cinguanta. “Un’altrs moto leg-
gerissima. che pesa quasi cinguanta
chili in meno per trenta cavalli in pin
rispette alla base da cui deriva, la
Dueatl Sport 10005 spieza Michele
Poggipolini. Fra Maltro, Ia New Blue
celebra anche il trentennale della pri-
ma vittoria della Ducati a Daviona,
nel 1977: la guidava Cook Neilson,
una cui foto con dedica campeggia
nelluiticio di Michele, affacciatn
sulla via Emilia... La grande novith
¢ infine la quarta moto progetiata da
NCR, che si chiama Leggera {deriva
ta dalla Ducati Hypermotard) e la cui
produzione inizierd nell’aprile 2008
si tratla dells prima mota pensata
esclusivamente per la strada. “Grazie
ad alcunl cambiamenti nella norma-
tivie, e anche alle nostre accrescinte
possibilith di investimento, oggi pos-
siamo portare anche su steada (i 1
nostra tecnologia; ecco perché nasce
questa moto, la prima al mondo con
un telalo completamente realizzalg
in titanio grado 9, che pesera 137
kg, 8itratta di una moto pensata per
il mercate globale, anche se la pro-
durione resteri comungue limitata™.
MNatralmente, al passo con la globa-
hzzaaons dei mercati, NCE ha anche

un servizio di store on line, sia per
le moto che per la componentistica,
la guale vieng offerta a wikd 1 “du-
catisi”™ per preparice & twasformare
tutte le moto originali Dueati: come
dire ¢he le moto NCR sono per pochi

NCR leggera - La prima stradale in titanio

Moto da podio

28 villorie su 40 gare, e un 2007 di
successi assoluti in talia, in Europa e
nel Mondo: ecco il palmares di NCR
Gorse. Se il core business di NCR &
quello divendere mote e accessori di
grande gualita sul mercato internazio-
nale, la passione defla famiglia Pog-
gipolini per le corse su strada va oftre
la semplice necessitd di promuovers
il marchic di fahbrica. Stefano da
giovane correva, il figlio Michele ha
soguite da giovanissimo il circuito
del mondiale Super-
bike: facile capire
come fra le soddi-
stazioni delfazienda
bologrese, oltra al
fatturato, ci sfa an-
che il palmares dells
moto prodofte qui.
Sicche ci pare giu-
sto dare un quadro,
ancorché incomple-
1o ed esemplificati-
vo, dello strapoter
MNCR su pista; basti
dire che, dalla sua nascita, la Mil-
lona ha vinto 28 gare dalle 40 a cui
ha parlecipato, salendo 35 volte sul
podio. Restando al passato pii pros-
simo, la stagione 2007 & stata ricca

foriunati, ma gli accessori NCR sono
per ttto il mercato Ducati. E per va-
lutare il gradimento delle moto e dei
prodotti targati NCR, bastl dire che
il fatturato dell’azienda, dal 2002 ad
ogai, & praticamene decuplicato!

di risultati importanti, vittorie entu-
siasmanti, tante e tante emozioni.
& cominciare da Daylona, il circuito
pill prestiginso: dove Valter Bartolini
{pilota ufficizle NICR CORSE) ha vinto
la "Sound of Thunder”, registrando
il record della classe “Battle of the
Twins” in 1.45.41 Grandi risultati an-
che al Ducati Club Baces di Assen:
ancora Valter Bartolinl si & imposto
nella classe Baitle of the Twins ed
& arrivalo lerzo assoluto nella clas-
se Sound of Thunder, un risultata
fantastico visto che ottenuto contra
mato ufficiali Superstock. Lo stesso
Bartolini ha poi vinto tre gare su tre
alla Ducati Speed Week disputatasi
al Pannaniaring, imponendosi anche
nella classe Open sulla Yamaha R1
Superstock di Pellizzon e facendo se-
gnare un tempo incredibile: 1.57 41
Campioni anche al'85ma edizione
della Loudon Clagsic Race, una dalle
grandi classiche in America. La Mil-
lona One Shot del team NCR North
America gestita da Joseph [ppoliti ha
conguistato con Eric Woord la glasse
Superlwins, imponendosi alla prima
apparizione. NCR CORSE e Barfo-
lini hanno vinto anche il campio-
nato Europeo Supertwing e il titolo

costrutiori del campionato Ilaliano
Supertwins. Ricordiamo infine che
MCR. nel 1978, vinse il primo tiolo
mondiale all'isoia di Man con Mike
Hailwood su Decati-NCR 200,

- FERBARAID 2008
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