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laafornia

La NCR nasce nel 1957 nella periferia Ovest
di Bologna, pill precisamente a Borgo Panigale,
grazie allinnata passione per le corse di tre auto-
revoli personaggi (Nepoti, Caracchi e Rizzi).
Lintenzione & di creare un’officina meccanica
attrezzatissima nella quale costruire moto da
corsa su base Ducati, fabbrica distante poche
centinaia di metri dalla storica sede della NCR.
Supportati da personalitd del calibro di Franco
Farnd e dall'Ing. Taglioni, i fondatori realizzano
nel periodo tra la fine degli Anni *60 e I'inizio degli
Anni "0 moto uniche, perfette sotto ognl punto di
vista e capaci di vincers competizioni mondiali. Su
tutte ricordiamo la gloriosa Ducati 900 con la
quale Mike Hailwood vince il Titolo Mondiale
Formula 1 nel '78 all‘isola di Man.

La scuderia NCR (quando Rizzi abbandona Ia
societd la “R” si trasforma in Racing) & il primo
reparto corse distaccato della Ducati, Casa
all’'epoca non ancora coinvolta direttamente nelle
corse, ma che affidava alla piccola scuderia di
Nepoti e Soci i propri motori e le parti ciclistiche
per essere elaborate, alleggerite, lucidate, pre-
parate per un'applicazione estrema e pronte per
lottare nelle piste di tutta Europa contro squadre
e team ufficiali.

Come allora, oggi le NCR sono sinonimo di moto
estreme, caratterizzate da un grado di eccellenza
dei particolari e di ricerca della massima presta-
zione introvabile su qualunque veicolo prodotto di
serie; e dai lontani Anni *60 di strada in avanti ne
& stata percorsa parecchia, basti pensare che la
NCR Leggera & la prima moto omologata a vanta-
re un telaio interamente in titanio.
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Pazienda @ggi
Alla fine del 2001 il marchio NCR

viene acquistato dal Gruppo Poagipolini, concre-
tizzando [l sentimento per le corse del presidente
della Societd, Stefano Poggipolini. Per la piccola
Scuderia bolognese questo passaggio ha un
significato molto importante, andando a trasfor-
marsi da nota officina di preparazione a fine pro-
duttore di mezzi speciali. Sfruttando il know-how
acquisito dalla Pogaipolini in diversi ambiti, come
Formula 1 e aeronautica, nella lavorazione di pre-
gevolissime leghe leggere (una su tutte il titania),
dal 2002 la NCR & in grado di offrire a tutti gli
amanti delle due ruote vere motociclette da com-
petizione. Come la Macchia Mera, la prima con-
cept bike realizzata dal gruppo e divenuta famosa
in tutto il monde per i suoi contenuti tecnologici e
le sue straordinarie prestazioni (le cifre parlano
di 135 kg per 180 CV!). :

Ma NCR non significa soltanto moto esclusive, il
suo nome simboleagia ancora ogal la passione
per le elaborazioni e le preparazioni speciali dei
supni fondatori e rimanda a un ricco catalogo di
proposte per personalizzare la propria Ducati,
owiamente secondo la filosofia racing del
Gruppo: leggerezza e potenza allo stato puro.

Se siete fanatici dei desmo vi diamo un consiglio:
visitate il sito internat www.ncrfactory.com, una
prezinsa interfaceia con la quale & possibile non
solo scoprire | mondo delle preparazioni secondo
FAzienda romagnola, ma anche poter creare la
propria NCR su misura. Occhio solo al portafogli.
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Alcuni esempi della
vastissima produzione
NCR Special Parts. [1
prezioso catalogo si pud
consultare nel sito

www . nerfactory.com, dove
ad ogni Ducati & assegnata
una pagina dedicata,
suddivisa in varie sezioni:
motore, impianto frenante,
scarico, leghe leggere...

!
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Michele Poggipolini: le NCR e i loro clienti

Le nostre sano vere e proprie moto da competi-
zZiong, con fe guali per essere al top e divertirsi
bisogna solamente meftere benzina e dirigersi
nel pidl vicino circuito. Da noi il cliente appassio-

nato e Famatore possong acquistare un mezzo
pronto per essere guidato, senza dover investire
né tempa nd denare per studiare o cercare com-
ponenti con | quali elaborare la swa moto.

Il nostro target di clienti & composto dai fans dei - apprezare la vera tecnologia da gara.

bicifindrici 2 valvole raffreddati ad aria e soprat-
futto da colaro che da qualche anno si stanno
affacciando al mondo delle corse. In Italia esi-
stono delfe categorie dove si pud correre con
quasti propufsori {lo stesso dicasi in Europa @
negli USA) e molte persone stanno capendo che

i cavalli non sono tuttp, ma & ben piil importamte .
avere wn equilibrio fra leggerezza e pofenza,
cosa che nusciamo ad ottenera con | nosiri
modelli. Inoffre, se si vuole partecipare a un
campionato in sefla a una mato da 180 CV e 170
kg bisogna essere preparati fisicamente e con-
centrati, diversamente da cid che occorre se si é
alla guids di un mezzo che consente, con | suoi
120 OV e il swo peso piuma, dof poter utilizzare af

- massimo il gas e df godere di quells incredibile
- maneggevolezza che permefte df essere pil

veloce e al tempo stessp ottenere pit faciimente
la massima prestazione.

- Ad esempio il cliente della New Blve, mato che @
* stata venduta esclusivamente negli USA, & si un

collezionista ma & prima df futfo un vero appas-

sionato, un cliente pill nostalgico che perd sa

Ma in America la mentalits & completamente dif-
ferente: I3 si va in pista per divertirsi e girare con
delfe moto uniche e baliissime, menfre in Europa,
e particolarmente in Italia, esiste un agonismo

incredibile, dove anche nelle giornate di prove
. Ibere sono tutti con il coltella tra i denti..
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La Lﬂggera & Un passaqgio molto importante per la NCR, che dimostra -
come il coragglo e la determinazione di una piccola Factory riescano a tracea-
8 un segno importante di distinzione rispetto al resto della produziona mon- -
diale. La base di partenza & quella della Ducati Hypermotard, una motoche si -
presta magnificamente a qualsiasi tipo di utilizzo sia quello stradale che pret- :
tamente da pista. Della moto stradale perd non rimangono che || propulsare e
il design delle sovrastrutiure. Tutto il resto & stato oggetto di uno studio
apprafondito, velto a rincorrere quello che per il Gruppo Poggipalini & il prin-- °

clplo cardine di ogni loro realizzazione: la massima
leggerezza. A questo proposito, e per |a prima volta
su una moto di serie, & presente un telaio in titanio.
A dir la verita una configurazione del genere si era
ai vista nel 2002 sulla Macchia Nera (sempre pro-
dotta dalla NCR), ma in que! caso il progetto si & fer-
mata allp stadio di concept. Ora invece a Leggera &
una moto omologata, con tanto di fanali, frecce,
targa e sellino per il passeogero, e quindi pronta per
essere utilizzata sulle strade di tutti i giorni.

1| gruppo telain, composta daila struttura centrale e
dal telaietto posteriore, riprende geometricaments
I'unita presente sulla Hypermotard con |2 possibilith
di essere sostituite senza alcuna modifica (peccato
solo non sia presente a catalogo come accessorio)
ma & stato interamente riprogettato adottando tubi
dal diametro maggiorato per venire incontro ai para-
metri di efasticita e di resistenza del nuovo metallo.

Leggera

Nonostante ¢id il risparmio di peso & considerevole: [a struttura pesa solo 4,8
kg e il telistto posteriore ferma la bilancia a quota 2 kg, T confronto con Pal-
lestimento originale (- 17 kgh & impieteso. La differenza durante |a guida si pud
sentire fin da subito, non solo perché si risparmiano appesantimenti nella parte
strutturale del veicolo, ma sopraftutte perché cambiz il baricentro della moto,
migliorando |a maneggevolezza e il comportamento della stessa in curva. 3
diversa; poi, la flessibilita del telaio che infonde una maggior fiducia al pilota
durante la guida al limite. -




A tal proposito vengono alla luce e migliori
caratteristiche del titanio grado 9 rispetto al
croma-molibdeno normalmente utilizzato per le
strutture a traliccio. Questa nobile metallo, tra le
numerose sue proprietd, vanta un effetto memo-
ria, caratteristica che consente allo chassis,
dopo la sua deformazione alle sollecitazioni, di
ritornare esattamente nel punto iniziale e di
mantenere inalterata questa caratteristica nel
corso del chilometr. Gli usuali tralicei in acciaio,
al contrario, tendono a snervarsi, soprattutto nei
punti di saldatura, perdenda rigidita e, soprattut-
to, acquisendo una curvatura (anche s leggeris-

sima e ipotizzabile solo dopo migliaia di chilome- -

tri) che modifica il layout della configurazione.

C I R I eI

Le trasformazioni non si fermano solo a questo
comparto, per fortuna, e cosl |a Leggera racchiu- -
de il top della componentistica studiata e prodot- .
ta dal Gruppe Poggipolini, con Punica eccezione :
delle sospension] (compreso 'ammertizzatore di -
sterza) prodotte dalla Ohlins e tarate espressa- -
mente per questo modello. All'anterlore le pia- :
stre di sterzo sono state sostituite con pih pre-
giati trapezi in avional ricavati dal pieno, cosi -

come 50n0 in alluminio | piedini della forcella,

I'asta di reazione dell’ammortizzatore, |a flangia

parastrappi, il tappo del serbatoio e le pedane
del pilota e del passeggero (con |3 struttura a
traliccio in titanio), tutti componenti realizzati

tramite macchine - a2 controllo numerico.
Considerando inoltre Putilizzo di cerchi e dei ter-
minali di scarico e | numerosi particolari del
motore in fibra di carbonio fino alla viteria inte-
ramente in titanio, la Leggera Datte
I'Hypermotard di ben 22 kg.

L'impianto frenante non poteva essere inferiore a

_tanto ben di Dio, cosi i tecnici della NCR hanno

attinto dal meglic della produzione mondiale
&, per |a prima volta su strada, troviamo Pimpianto
Brembo racing con le pinze di 108 mm (2l contrario
della 1098R. o della Desmosedici che montano la
100 mm, simili alle monoblocco che corrono nel
campionato SBK ma in versione due pezzi, le quali
lavorano su dischi wave della Braking.

Se tutta questa grazia non vi bastasse potete
sempre acquistare il kit motore per trasformare
il 1100 Ducati nel 1160 NCR Corse (125 CV),
o sostituire Poriginale direttamente con un
secondo motore: |'NCR Corse 1200, in grado
di erogare 132 CV & garantire un risparmio
di peso di 10 kg. Peccato solo non rispetting

le fiche di omologazione.
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| Matore/ticlo + 2 cilincki V90T
Raffreddomento > Ario
| Alesagyio x corso 58,0 71,5 mm
| Cifindrata s 1078 ar
| Ropp. compressione > 10.5:1 5
| DistribzAlohole > Monoofberny
| Potenzomassima  » 95 (V.o 7750 giri/imin
| Loppia mossima 10,5 kgm0 4750 girifmin
| Alimentozione + Infezione elettronica
| Lubrificozione + [ovter umide -
| Trosmissione fingle > (otera
| mbio_ _ brapport
Frizione » Multidisca o secco .

Ta'nmf!‘htemfe » Troficcin/Titanio.
Inclin. cannotto »ef
Aveneorse > 1M mm |
Sospensioneant, _ » Forcella (46 mme)
Regolozioni > Precorimo-comp.-est.
Sospensionepost. > Mancammarfizzatore
Levernggio progr. > Si
Regolazioni » Frec.-comp [o.b)-est,
Freno anteriore » Donpio dliseo (300 mim of
Freno posterioe > Disco [245 mme]
Misura prevmatici > 12070617 - 1808517
terasse > MSmm
Fesoo secco 3 140kg*
Serbofoig » 124 [ibi

| e kN Corse
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La New Blue & un progetto nato dalla :
collaborazione con la filiale americana della
Ducati per celebrare il 30° anniversario della :
prima vittoria della Casa italiana negli Stati Uniti. -
Erail 1977 e Cook Neilson batté |a concorrenzasul -
velocissimo circuito di Daytona a bordo di una :
Ducati 750 55, conosciuta come Old Blue e prepa-
rata da Phil Schilling. La vittoria segnd P'inizio del-
I'avventura Ducati nel nuovo mondo e contribul ad -
accrescere la fama dei bicilindrici italiani in que-

sto Paese.

La moto sfrutta Parchitettura della Sport 1000 S, -
un mezzp perfetto per questo tpo di realizazioni
nostalgicamente old style, ovvlamente quasi inte- :
ramente aggiornata dalla scuderia NCR per esse- -
re frasformata in una vera moto da competizione. :
Dal cirea 200 kg del modello originale si passa aj °
145 kg di questa versione (esclusivamente ready .
to race), un‘elaborazione immensa e impegnativa

che ha coinvalto ogni pill piccolo particolare.

11 telaio e il forcellona vengone forniti dalla Casa
madre mentre tutto il resto & opera della geniali- :
i3 e dell'estro della Factory bolognese, la cui ;
unica restrizione proviene dalla linea, che deve °

essere uguale al veicolo di serie.

Dovendo utilizzare le stesse soluzioni ciclistiche, il
lavoro di limatura del peso ha interessato princi-
palmente la meccanica, i freni e i cerchi, per quali
si & optato per una coppia di elementi in carbonio
a 5 razze prodotti dalla BST, pid leggeri e agores-
sivi del classici elementi a raggi. Per conferire

un'ulteriore diminuzione della massa, il nuovo

impiznto di scarico 2-1-2 (sviluppato dalla NCR e
realizzato dalla Zard) & in titanio, soluzione che ha
permesso di contenere la zavorra a soli 4,3 kg.

Di serie sono inoltre installati numerosi compo-
nenti in alluminic ricevati dal pieno come le peda-
ne arretrate, il tappo del serbatoio, i piedini della
forcella e le bellissime piastra di sterzo (con la
possibilith di variarne Poffset), mentre | supporti
dei poggiapiedi, i semimanubi, il carter frizione e
tutta |a viteria sono in titanio.

La moto & impreziosita ulteriormente dalle vesti
grafiche, simili a quelle della Old Blue, aerografa-
te manuaimente dallo stesso pool di tecnici che si
oceupa dallz vernicistura delle vetture da Formula
1 delle principali Case automebilistiche; ka sella &
in pelle scamosciata, prodotta da Schedomi, il noto
artigiano creatore degli interni di tutte le Ferrari:
1l motore installato sulla versione "base® & 1l clas-
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Prezzo a partire
da 4H.EII]I] eurg

|Inmjzg [t10aNce)

Hatore/sicio > 2cilingri VSOAT

| Roffredtfomentn > Arfa

| Alesoggio x corso S80x 715 mm

| Lilindrata o 1078em i
Rwrmmessm ...’ n.d 4 .

| DistribuzAhvole 2 Heroafberad\l

| Potenzo mossimo + 117 OV a 8450 gividnin
loppfamossima » 10kgm o 5700 girmin
Almentozione _ » Inezione letionicn |
Lubrfiozione > Larter umidg
Trsmissime finale » {otenn
Cewmbriey 2 Bropparti- k)

» Multidiseo o seeen
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Prezzo: a partire da
30.114 eurn (versione S)

La Millona & stata la prima realizzazione
dalla MCR, il sup progetto originario risale al 2002
e venne successivamente venduto alla Bimota
(al'epoca impegnata con il proprio rilancio azien-
dale). A causa del sequente fallimento della Casa
riminese, il concept della Millona (anzi Mill-One,
nome orlginario del prototipo) ritornd nelle mani
del Gruppo Poggipolini, il quale lo sviluppd per
ritornare in grande stile nell’ambiente delle com-
petizioni, Nel suo notevole palmares di vittorie la
Millona vanta, solo nel 2007, la vittoria della
Sotind of Thunder di Daytona, del campionato ita-- .
liano ed europeo nella classe Supertwins e del
trofea Ducati Desmo Challenge.

Le ragioni di questo incredibile successo sui cir-
cuti di tutto il mondo sono da ricercare nel-
|'estrema cura della realizzazione di tutti | compo-
nenti con un solo & unico scopo: essere i pill velo-
¢l In pista.

La Millona & interamente progettata dal Gruppo
Poggipalini, con 'unica esclusione dell'intraman-
tabile bicilindrico Ducati raffreddato ad aria.

A catalogo sono pravisti tre modelli: la 5, laRela
One Shot, | quali si differenziano esclusivamente
per Fadozione di diversi eomponenti della ciclisti-
ca e per il grado di elaborazione dei rispettivi pro-
pulsori. La base & identica perd, cosi come sono
identiche la cura e la fabbricazione, praticamente
artigianale, di ogni singolo esemplare.

La pidl interessante tra le proposte & senza dub-
bio 12 One Shat, quella equipaggiata con il nuovo

]

lacicliatica (e
Tefvio/ Hateriole > Troliccio NCR/Acciaio
Inclin, connotte » 23,5° [reqalabife)
Sospensiong amt » Farcefla (43 mm g
Regafezion » Frecovicocomyp-est, |
sospensionepost > Monoommertizzotore |
Regoluzioni > Prec.-comp. fodsf-est. |
Frenoonteriore > Doppio disco 300 mme). |
Freno posteriore » fiseo (200 mm g} ,
Misuro preumatici > 12070x17 - 190/55x17 |
Interosse > 1400mm |
» 125k

Pesa o secro

propulsore 1200 NCR, vuoi per le sue prestazioni
(125 CV a 9300 qirl/min e 11,6 kgm di coppia rile-
vati a 8200 giri/min), vuoi per le ricercatezze tec-
niche e stilistiche, che la rendono un vanto per
tutta la factory NCR e un sogno per molti appassio-
nati.

1 telaio @ un'unitd a traliecio con tubi al croma-
molibdeno, soluzione che permetie di rimanere
[egati al fascino del mondo Ducati & di ottenere
una struttura semplice, dal basso peso (6,8 ko) e
facilmente modificabile. 11 leggerissimo forcellone
& in alluminio, costruite interamente a mano e
della massa ridotta di soli 3,8 kg, sul quale lavora
tramite leveraggi progressivi un ammortizzatore
Ohlins completamente regolabile. AlPanteriore la
forcella a steli rovesciati di 43 mm &, anch'essa
prodotta dalla Ohlins, offre tutte le possibilita di

-t:q
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MILLONa

personal |2ﬁ2fDI‘IE ed & stata esame di un delicato
studio delle tarature idrauliche, per meglio adat-
tarsi all’'estrema agilita del veicolo.

Su questo modello "uso di leghe di materiali nobili
& quanto mai elevato e lo standard delle realizza-

- zioni di ogni componente & innalzato al’assoluto. 1
: pledini e le piastre della forcella sono in alluminia
" ricavati dal pieno, con queste ultime esaltate dagli
: ampi svasi di alleggerimento, cosl come sono in
. glluminio i comandi a pedale e quelli al manubrio.
. Per mantenere un peso bassissimo si & fatto ampio
: Uso della fibra di carbonio, con la quale sono stati
. realizati il parafango anteriore, il paracatena, il
. paracoppa del motore, Fair box (con Ie rispettive
. prese d'aria), la carena anteriore, quella posterio-
. re(autoportante) e, raffinatezza tra le raffinatezze,
© il serbatoio.

Anche i cerchi sono particolari in carbonio nelle
- misure di 3,5" x 17 all"anteriore e 6" x 17 per il

posteriore. L'impianto frenante & o stesso che

equipaggia le SBK del campionato del mondo, inte-

ramente prodotto dalla Brembo, con’ 'eccezione
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39.690 euro
48.888 euro

{varsiunﬂ R),

versione One Shot)
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| |Ir‘ e ) .-: |I'U|'L_‘? 5_1'?&?]' } :
Maotorerticlo » 2 gilined V90747
Roffreddomento - Anig
Alesaggio x corsa » I.!]'E,g]‘.:r ?,;l'__l[l'_.r.'gm.__ fiac
Cifindrwtn » 1200 cor

DistribuzNalvole — » Monoalbero/dl/
Potenza massima + 15 OV 9300 girifmin

i Loppio mossimo - 115 ke o B g defmin
ﬂ_{h}gq@q{]e » Inieziane
Lubficezione > Corter unido
Trosmissione flngle > [otena
Lombig » B rupporti

| Frizioee » Multidisen o secco

dell’utilizzo di dischi a margherita della Braking.

1l motore & la pil evoluta unita a due valvole mai
presentata sul mercato. OQltre all’adozione dei
pistoni, dei cilindd e delle bielle provenienti dal
reparto corse NCR, si & provveduto a sostituire il
cambio in virtd di un modello alleggerito di tipo
Superbike, al quale & affiancata una frizione anti-
saltellamento a secco, progettata esclusivamente
per questo modello. Il sistema di scarico, in titanio,
& di tipo racing con i doppi silenziatori inglobati
all'interno della carenatura,

La strumentazione & una MyChron3 Visor con con-
nessione via Can alla centralina (automappante) e
con la porta USB integrata per il dialogo con il PC.
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